Prasentation und Konzept:
Trasse auf der ehemaligen rheinischen Bahn
fur eine schnelle OPNV-Verbindung (Regiotram) in den
Bebauungsplanungen freihalten (Vorlage 20201016)

Blrgeranregung nach § 24 GO NRW:



Anlass

* Rahmenplanung Bahnflachen Gunnigfeld &Uckendorf
* Vorgesehen: grol3flachige Bebauung

- OPNV Nutzung somit kiinftig nach aktuellen Pladnen ohne
Not unmaglich
* nahezu irreversible Entscheidung
* Bahntrassen mit Potential als Reserve rar
* Neubau Bahnstrecke fast unmoglich



Grunde fur eine Regiotram auf der Trasse
Ausgangssituation

+ Rhein Ruhr Express: 6 von 10 Verbindungen am Bahnhof Wattenscheid werden
gestrichen (30 Min Takt) = groRes Defizit Mitte und Nord

+ QPNV in GUnnigfeld/Studfeldmark und Leithe nicht konkurrenzfahig zum Auto
(OPNV: 30-40 Min vs. Auto 15 Min) -2 Regiotram schneller als Auto

+ Ausbau des Lohrheidestadions, angemessene OPNV-Anbindung erforderlich
 steigert Standortattraktivitat

+ Bahnstrecke Kéln Dortmund zu 140% ausgelastet
* Parallelverbindung auf Bestandstrasse statt Ausbau Hauptstrecke

+Aufwertung Wohnen und Arbeiten in angrenzenden
Stadteilen durch Attraktive OPNV Verbindung (u.a. auch Gewerbegebiete)



Konzept Strecke
Einschatzung der Verwaltung

Prinzipielle Zustimmung:

—2>Verwaltung halt Schienenverbindung entlang der Trasse fiir sinnvoll
- Bestatigt Aufwertung Neubaugebiet Glinnigfeld durch Bahnverbindung

—>StralRen NRW héalt OPNV-Verbindung im Bereich der Trasse fir
wilnschenswert

Auch WAT Politiker bei Rundgang positiv gegenliber der Idee eingestellt



Konzept Strecke
Einschatzung der Verwaltung

Bedenken (beruhen nach RS auf anderen Annahmen (durchgangige Zweigleisigkeit, nicht erforderlich) daher
wenig aussagekraftig:

* Primar: teils zu schmaler Querschnitt
—nicht zutreffend wenn teils eingleisig
—heillt auch: keine Konflikte mit Naturschutz
—> Koexistenz RS1+Regiotram problemlos moglich

* Brickenerneuerungen
—> einige Bricken mussen fiir RS1 sowieso erneuert werden
- viel geringere Belastung als Nenntraglast (Gliterzug vs. Regiotram)

* Verlegung geplanter Wohneinheiten
massiver Wohnraumzubau in WAT bis 2025, kompensierbar

- Abwagung interkommunale Mobilitat, groRe Chance fiir Verkehrswende
gegenuber wenigen Wohneinheiten



Konzept Strecke
Einschatzung der Verwaltung

Fazit:

Nutzen ist gegeben, die Hauptbedenken der Verwaltung sind in meiner
angedachten Umsetzung nicht valide
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K Verlangerung z.B. nach Witten ohne Nutzung der Hauptstrecke maoglich
onze pt Ggf. Reaktivierung Halt Bochum-Prasident und Bochum Nord Bf
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Konzept Strecke
Integration in aktive Strecken

* Abschnitt Essen-Kray Nord bis Essen Hbf nur gering ausgelastet
(regular 4 Ziige/h zzgl. Vereinzelter Fernziige)

* Regiotramhalte konnten auch von S2 genutzt werden
* Genligend Gleise am Essener Hbf zur Verfligung (z.B. Gl. 21/22)

* Wechsel mit RB46 am Bochumer Hbf, ggf. neuer Bahnsteig 1b oder
Reaktivierung BO-Nord Bf



Konzeptskizzen
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Konzeptskizzen
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Konzeptskizzen

Bildquellen:

Querschnitt Briicke rheinische Bahn son
(Aschenbruch/Parkstr.)

Haltepunkt Giinnigfeld-West

Privatparkplatz
(potentiell P+R)

iy _ &

Trennstr.

Rahmengriin RS Gehweg Radschnellweg Griinstr. Bahnstei Regiot "
: g giotram Bahnstei
22m  25m,Standard2m 0.5m 10m, Standard: 4m 0.5m 25m (Querschnitt 7.5m | 7.2m Lichtraumprofil EBO) 25m d

TOP 1.4: §24G0O NRW: Trasse auf der ehemaligen rheinischen
Bahn fiir eine schnelle OPNV-Verbindung von Bebauung
freihalten (Idee und Vortrag: Nikolas Lange)

12



Mindestquerschnitt der Trasse
im Bereich Giinnigfeld:
43,2m | Hohe Arenbergstr.

Mobilitatstrasse auf der rheinischen Bahn in Giinnigfeld

Beispiel fiir Niedrig-SSW

optimal: Wand aus
natiirlichem Material, ggf.
S beflanzbar

Quelle Betonwerk Rieder GmbH

Bestandsgrundstiick ;
I_—E,- fi

4mBestandsfahrbahn  Puffergriin Gehweg Trennstr.
T Aufweitung auf 5,5m m RS1 RSt
<-GU nnlgfemer Str — befestigte Fahrbahn 2m  025m

Querschnitt der Trasse im
Bereich Giinnigfeld:
60m | Hohe Asthmabriicke

<-neue Siedlung

(agt. aufgeben
(‘Rﬂ7,5) fiir breiteren
Gehweg und
breitere
Fahrbahn)

Fahrbahn RS1 Trennstr. Regiotram | EBO-Lichtraumprofil 7.2m Puffergriin
6m | Standard:4m 15m  mit halbhohen (griin) oder Niedrig-Schallschutzwand (rot) 2.5m

optimalerweise Batterieantrieb auf rheinischer Bahn
(ohne Oberleitung)

(Y)

Optional: niedrige,
Larmschutzwand bis
Fensterunterkante
Bahn oder niedriger
Erdwall (1-15m)

Mit Querung
Rahmengriin mit Gehweg RS1 Trennstreifen RS1
Verbindungswegen zur 4,5m, Standard 2m 25m

Siedlung 5,2m

Radschnellweg Griinstr.
10m, Standard: 4m mit Querung
25m

Bahnsteig Regiotram Bahnsteig Rahmengriin
2.5m (Querschnitt 7.5m | 7,2m Lichtraumprofil EBO) 25m  (optional Griindstiick)

2m
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Vorgarten Steinhausstr.
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Neubauten entlang der Steinhausstrafle, Grundstiick 19m
lang (Doppelhaushalften) mit 6+3m Garten

Hihe 6,4-9.6 Meter (2 bzw. 3 Stockwerke)
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| NPT e—
Neue Bebauung Steinh afle mit 2-3 Stock | Gebaudelange: 10m

Grundstiickslange : 20m



Konzeptskizzen

|:> Bahn: 2,3m bis 2,65m <:|

Regelquerschnitt A T,

Trasse freie Strecke:

10m

(laut RS1Planung)
Lichter Raum Lichter Raum
42,5¢m his 42,5¢m bis 57,5cm
57,5¢cm

Trennstreifen @ @
[ IRy
Radweg RS14m
ﬁ Trassenbreite Bahn: 3,5m
Zaun, bis zu 20cm
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Konzeptskizzen

:J Regiotram-Haltestelle "Leithe” (Leithestrafie)
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Ahnliche Konzepte
Regiotram Kassel

Quelle: Falk2 www.wikipedia.org
CCBY-SA3.0

Quelle: ChristosV Wikim Commons CC BY-SA 3.0

Stadtbahn DB-Netz
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Ahnliche Konzepte
OPNV-Trasse in Oberhausen

TOP 1.4: §24G0O NRW: Trasse auf der ehemaligen rheinischen
Bahn fiir eine schnelle OPNV-Verbindung von Bebauung
freihalten (Idee und Vortrag: Nikolas Lange)

Gemeinsamkeiten:

e Lickenschluss zwischen zwei
Bahnhofen

e Schlie8t mit CentrO und
Olga-Park Besuchermagneten
an (Lohrheide und Westpark)

* Auf ehemaliger Guterbahn

- Vermutlich sogar teurer, da in
Hochlage gebaut und voll
elektrifiziert, durchgangig
zweispurig und ahnlich lang

—> Breite: ca. 9 Meter
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Ahnliche
Konzepte

Linie 6 Hannover
(Kronsberg)

Neubaugebiet in Hannover, zwischendurch freie Strecke

Vergleichbar zur Planung von Glinnigfeld Mitte
Neues Zentrum zw. Ginnigfeld und Stdfeldmark (H6he Asthmabriicke)

TO

links: Wohnbebauung (Steinhausstr.)
Mitte links: Regiotram als Stadtbahn

rechts (Fahrbahn): RS1 und Gehweg
daneben angrenzend weitere neue Wohnbebauung

P 1.4: §24G0O NRW: Trasse auf der ehemaligen rheinischen
Bahn fiir eine schnelle OPNV-Verbindung von Bebauung
freihalten (Idee und Vortrag: Nikolas Lange)
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